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Passen Surinaamse plannen in 
Zuid-Amerikaanse infrastrl!letuur? 

Na eerdere plannen en voorstellen kwam de aankondiging van het ministerie van Openbare 
Werken in december 2010 om op korte termijn een autoweg en een spoorweg aan te leggen 
door het binnenland naar Brazilie voor velen toch nog als een verrassing. 

Voorstanders van een betere 
integratie van Suriname in 
Zuid-Amerika bepleiten zo'n 

directe verbinding allanger. Zo stelde 
Suriname deze weg voor in het regio­
naal overleg met de buurlanden zoals . 
dat sinds 2000 wordt gevoerd in het 
kader van het programma voor Zuid­
Amerikaanse infrastru tuur URSA 
(Initiative for Regional Infrastructure 
Integration in South America). 
Destijds gaf Brazilie geen steun aan dat 
voorstel, maar koos voor de zoge­
naamde Arco Norte. Deze route gaat 
van het Braziliaanse Manaus naar de 
Guyanese hoofdscad Georgetown en 
vervolgens over de kusrweg (waaron­
del' de oost-westverbinding) door de 
drie Guyanas terug naar Macapa aan 
de monding van de Amazonerivier. 
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Vanuit Braziliaans gezichtspunt ligt de 
...route via Georgetown veel meer voor 
df hand: de afstand is korter en de weg 
gailt"dpqr, e<iP relatief vlak gebied dat 
aih"Bt'izi 1se kant al tot onrwikke­
ling is gebracht. 
Een verbinding door Suriname is kost­
baarder en minder effectief. Bovendien 
zal zo'n route nabij het Tumuk 
Humak natuurgebied komen te liggen, 
pal aan de Braziliaanse kant van de 
grens met Suriname. 
In 2007 kwamen onderzoekers in een 
studie (in opdracht van de Inter­
American Development Bank, lOB) 
tot de conclusie dat er geen rationele 
overwegingen zijn om een weg vanuit 
Pokigron door te trekken naar Brazilie. 
Er kon geen duidelijk doel voor zo'n 
weg worden aangege'(e.ll'~ de kosten . 
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werden als extreem hoog ingeschat . 
Een weg dwars door het dun bevolkte 
bosrijke binnenland van Suriname 
naar het noorden van Brazilie is dan 
ook een opmerkelijke optie. 

Integratie 
Overa! ter wereld worden enorme 

infrastructuurprogramma's tot onrwik­
keling gebracht. Er worden dammen 
gebouwd voor de onrwikkeling van 
hydro-energie en doorgaande wegen 
en spoorwegen worden aangelegd om 
regionale integratie te ondersteunen 
en wereldmarkten betel' bereikbaar te 
maken. Wegen (inclusief spoor- en 
waterwegen) spelen een sleutelrol in 
het groeiproces en kunnen een enorme 
invloed hebben op de economische 
organisatie en indeling van een land. 
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reerders erg zeleer zijn van de winsrge­
vcndheid van hun projecten, kunnen 
zij soms direct betrolJeen zijn bij de 
aanleg van de (spoor)weg, zoals wei 
eens het geval is bij mijnbouwoperaties 
of grote houtconcessies. Aangezien de 
waarde van de grond langs het nog aan 
re leggen trace sterk zal roenemen, zal 
grondaankoop om te speculeren een 
voor de hand liggende investering zijn. 
Wat er vervolgens na ontbossing in 
de roegankelijk gemaakte gebieden zal 
gebeuren, hangt af van de geschilerheid 
van de bodem voor bosbouw, veeteelt 
en agrarische onrwikkeling, en van de 
aanwezigheid van ondergrondse ex­
ploireerbare naruurlijke hulpbronnen, 
zoals ijzererrs, mangaan, koper, goud 
of bauxier. 
Grootschalige invesreringen trelJcen 
op hun beurt weer migranten uit een 
wijde omgeving aan, waardoor een 
geheel niellW sociaal-economisch land­
schap onrsraar. Hoe snel en omvattend 
dar nieuwe landschap het nu bestaande 
bos vervangt, hangr nier alleen van de 
beschikbaarheid van naruurlijke hulp­
bronnen af, maar ook van de inrerna­
rionale vraag naar zulke grondsroffen, 
en van de manier waarop her over­
heidsbeleid er op inspeele. Veel van die 
facroren zijn onbekend. 
Studies gebaseerd op sarellierforo's 
van de gevolgen van wegaanleg in 
grote onontgonnen gebieden in Zuid­
Amerilea, zoals in Brazilie en Bolivia, 
tonen aan dar al binnen een relarief 
kone periode van rwintig jaar een zeer 
omvangrijk gebied langs dergelijke 
wegen wordr omgevormd ror een 
laag producrieve economische zone. 
Dat is vaak oole direct waarneembaar 
vanaf de weg: grote kale gebieden aan 
weerszijde van de weg waar slechts 
hier en daar vee loopt en waar op snel 
uirgeputte gronden de landbouw nier 
veel meer opbrengt. 

Toekomst 
Voor de bewoners van her bos lean de 
aanleg van een weg zowel een zegen als 
een bedreiging vormen. 
Door berere verbindingen kllnnen zij 
sneller of regen geringere kosten mark­
ten bereiken om hun producten te 
verkopen en allerlei andere waren en 

diensten aan te schaffen. Dat voordee1 
werd duidelijk gezien door veel bewo­
ners van de dorpen en nederzettingen 
langs de Boven-Surinamerivier, die 
vorig jaar daarover werden geenque­
tee rd. Zij gaven aan dat een snellere en 
goedleopere verbinding met de stad en 
de markt van Paramaribo, positief zou 
kunnen uirwerken voor hun inkomen. 
Uiteraard zou vergroting van het roe­
risme in hun eigen gebied die potentie 
hebben. Ook ZOLI naar hun mening 
de mogelijke aanleg van een weg her 
gemakkelijker maken om een polikli­
niek , kerk of ander religieuze plek en 
een school te bezoeken. 
Dat geldt tevens voor het opzoe­
ken van familieleden, kennissen en 

Grootschalige 

investeringen 

trekken op hun 

beurt weer 

migranten aan 

vrienden. Maar omgekeerd hebben 
buitenstaanders gemakkelijker roegang 
rot het gebied. Ze kunnen van de 
kostgrondjes stelen, in her bos jagen 
en andere ongewenste activireiren 
onrwikke1en. A1s de grondenrechten 
van de bewoners nier duidelijk zijn 
vastge1egd, zoals in veellanden in 
Zuid-Amerika het geval is, kunnen 
gemakkelijk conflicren ontsraan tussen 
enerzijds de bewoners van her onrslo­
ren gebied en anderzijds speculanten 
en personen en bedrijven die hour- en 
goudconcessies hebben verkregen van 
de centrale insranties 
in de srad. Dar gevaar werd in de en­
quere vaak door de bewoners genoemd 
en bepaalde uireindelijk voor velen 
hun mening over de mogelijke aanleg 
van zo'n weg door hun gebied. 
] uisr omdat de gevolgen van wegaanleg 
groorschalig, versrrekkend en vaak 
onomlceerbaar zijn, is her van groot 
belang van revoren een diepgaande 
analyse te malcen van de moge1ijke 
gevolgen en daar be1eidsmarig op in te 

spe1en. Vee1landen in Zuid-Amerika, 
zoals Brazilie, hebben dan ook in de 
wet vasrge1egd dat dergelijke analyses 
moeren worden gemaakt alvorens een 
besluir ror wegaanleg wordt goedge­
keurd. Ook de onrwilJeelingsbanken 
in de regio stellen dergelijke voor­
waarden. Zo srelt bijvoorbee1d de IDB 
uirdrukleelijk als eis dar de bevolking 
of haar vertegenwoordigers tevo­
ren worden geraadpleegd, en dar de 
bevolking inspraak heefr bij de op re 
srellen plannen. De bedoeling hiervan 
is om de posirieve effecren van zo'n 
weg voor de bevolking re versrerken, 
en mogelijke negatieve en door hen 
gevreesde gevolgen zo veel moge1ijk re 
beperken. A1s wegen de woongebieden 
van inheemse volkeren zouden door­
kruisen, gelden aparre en meer verre­

gaande rege1s rer bescherming van hun 
besraansbasis en leefk]imaar. Op basis 
van de ervaringen die inmiddels elders 
in Zuid-Amerika zijn opgedaan, kun­
nen be1angrijke lessen worden geleerd 
oIll. re vermijden dat het Surinaamse 
binnenland en haar bewoners onher­
sre1bare schade oplopen.O 
PITOU VAN DUCK 

(*) Zie Albert Helman, H et Eind 

van de Kaart, Journaal van een 
Kleine Ontdekkingstocht in T wee 

Binnenlanden, Anno 1955, Arbeiderspers, 

Amsterdam, 1980, p. 120. HetJai­
Tapanahoni project is ook opgenomen in 
het Meerjaren OntwikkelingspLan 2006­

2011 van de Surinaamse regering. 
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